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Abstract 



A motor vehicle roof with a roof module (10) for attachment to the roof frame area of a motor vehicle 
body, with support edges (15) for the roof module (10) which inwardly adjoin the side rails (14) of the 
vehicle body, the roof module (10) having an outside roof skin (1 1) which has side edges (16) which are 
bent downward toward the support edges (15). On the roof skin (1 1 ), in the area of its side edges (16), 
there are connecting strips (1 8) which have bottoms for attachment to the support edges (1 5) of the roof 
frame area and which are joined to the roof skin (1 1 ), preferably by being injection molded or foamed on 
to it 
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(54) Fahrzeugdach mit einem Dachmodul und Verfahren zur Herste|lung eines soichen 
Dachmoduls 



(57) Die Erfindung betrifft ein Fachzeugdach mit ei- 
nem Dachmodul (10) zur Befestigung an einem Dach- 
rahmenbereich einer Fahrzeuglcarosserie, mit einwarts 
an deren Seitenholme (14) anschiieBenden Tragran- 
dem (15) fur das Dachmodul (1 0), dessen au3en llegen- 
de Dachhaut (1 1 ) nach unten auf die Tragrander (1 5) zu 



umgebogene Seitenrander (16) aufweist. Erfindungs- 
gemaB sind an der Dachhaut (11) im Bereich von deren 
Seitenrandern (1 6) Verbindungsleisten (1 8) mit zur Be- 
festigung mit den flachen Tragrandern (15) des Dach- 
rahmenbereichs bestimmten Unterseiten vorgesehen, 
die mit der Dachhaut (11) vorzugsweise durch Ansprit- 
zen Oder Anschaumen verbunden werden. 
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B schreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahr- 
zeugdach mit einem Dachmodul zur Befestigung an ei- 
nem Dachrahmenbereich einer Fahrzeugkarosserie, 
mit einwarts an-die Seitentiolme der Fahrzeugkarosse- 
rie anschlieBenden Tragrandern fur das Dachmodul, 
dessen Daclihaut hach unten auf dieTragranderzu urn- 
gebogene Seltenrander aufweist. Die Erfindung betrifft 
ferner ein Verfahren zur Herstellung eines solchen 
Dachrhoduls. 

[0002] Aus der DE 32 22 419 C2 ist ein derartiges 
Fahrzeugdach bekannt, bei dem eine Dachliaut aus 
Blech an den Seitenrandern nach unten abgekropft und 
zusatzlich nach auBen abgewinkeit ist. Der dadurch ent- 
stehende horizontale Auf lagebereich dient zum Befesti- 
gen an eihem Tragrand der Fahrzeugkarosserie. 
[0003] Aus der US 4,358,883 ist ein weiteres Fahr- 
zeugdach bekannt, bei dem eine Dachhaut aus Kunst- 
stoff im Bereich ihrer Seitenrandes nach unten abge- 
kropft und auf eine vertikale Seitenwand der Fahrzeug- 
karosserie aufgesetzt ist. 

[0004] Das beispielsweise mit Innenhimmei vollstan- 
dig vormontierte Dachmodul des Fahrzeugdachs der 
eingangs genannteh Art wird beispielsweise auf die fla- 
chen Tragrander des Dachrahmenbereichs der Fahr- 
zeugkarosserie geklebt. Zu diesem Zweck wird im ein- 
fachsten Fall die DachhautschweiBung herkommlicher 
Fahrzeugdach er durch eine Verklebung ersetzt. Zu die- 
sem Zweck werden ahnlich wie bei der DE 32 22 419 
C2 die Seitenrander des Dachmoduls nach unten und 
auBen gebogen, und der nach auBen gebogene Ab- 
schriitt des Dachmodulseitenrands wird mit den flachen 
Tragrandem des Dachrahmenbereichs verklebt. Nach- 
teilig hierbei ist, daB die dabei zwischen Seitenholm der 
Fahrzeugkarosserie und Dachhaut des Dachmoduls 
entstehende Fuge relativ breit wird und eine zusatzllche 
Abdeckleiste erfordert. 

[0005] Geringere Fugenbreiten werden beispielswei- 
se im Fall eines pahrzeugdachs mit einem Dachmodul 
erzlelt, bei welchem die Dachhaut des Dachmoduls mit 
nach unten gebogenen Seitenrandern vollflachig unter- 
schaumt ist, wobei der AuBenrand dieser Unterschau- 
mung zur Verklebung des Dachmoduls mit dem Dach- 
rahmenbereich der Fahrzeugkarosserie dient Nachtei- 
lig hierbei Ist, daB die flachige Unterschaumung mit re- 
lativ hohen Kosten und einem relativ hohen Gewlcht 
verbunden ist, die zu dem Gewicht der Dachhaut hinzu- 
kommt, die ubiicherweise aus Blech oder einer Kunst- 
stoffolie besteht. 

[0006] Angesichts dieses Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach der 
eingangs genannten Art sowie ein Verfahren zur Her- 
^%tellung eines Dachmoduls zu schaffen, bei dem das 
-"Dachmodul leichtgewichtig ist, kostehgunstig herge- 
stellt werden kann, und eine geringe Fugenbreite zwi- 
schen Seitenholmen der Fahrzeugkarosserie und der 
Dachhaut des Dachmoduls gewahrieistet Ist. 



[0007] Gelost wird diese Aufgabe durch ein Fahr- 
zeugdach mit den IVIerkmalen des Ahspruchs 1 . Vorteil- 
hafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspriichen angegeben. 

5 [0008] Die Dachhaut des Dachmoduls des erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugdachs kann uhter Gewahriei- 
stung einer geringen Fugenbreite zwischen der Dach- 
haut und den sich seitlich anschlieBenden Seitenhol- 
men der Fahrzeugkarosserie am Dachrahmenbereich 

10 befestigt werden, weil die hierzu erforderllchen Kiebe- . 
flachen durch die Unterselten derbeiderseltsauf dleUn- 
terseite der Dachhaut angebrachten Verbindungslei- 
sten bereitgestellt werden. Diese Verbindungsleisten 
besitzen im Vergleich zum restlichen Dachmodul gerin- 

15 ge IVIasse und tragen dadurch zum Gesamtgewicht des 
Dachmoduls nur unerheblich bei. Aufgrund des gerin- 
gen Materialeinsatzes, der fur die Verbindungsleisten 
erforderlich ist, stellen diese auBerdem eine kostengun- 
stige MaBnahme zur Verbindung des Dachmoduls mit 

20 den Dachrahmenbereich der Fahrzeugkarosserie im 
Gegensatz zu dem eingangs genannten Stand der 
Technik mit einer vollstandigen Unterschaumung der 
Dachhaut des Dachmoduls dar. 
[0009] Zur Gewahrleistung einer zuverlassigen Ver- 

25 bindung zwischen Dachmodul und Dachrahmenbereich 
der Fahrzeugkarosserie veriaufen die Unterseiten der 
Verbindungsleisten bevorzugt im wesentlichen parallel 
zu den flachen Tragrandern des Dachrahmenbereichs. 
[0010] Zur Verklebung des Dachmoduls uber seine 

30 seltlicheh Verbindungsleisten mit dem Dachrahmenbe- 
reich dienen bevorzugt Kleberaupen, die auf die Unter- 
seiten der Verbindungsleisten aufgebracht sind. 
[0011] Die Verbindungsleisten konnen in unter- 
schiedlicher Weise ausgebildet und mit der Dachhaut 

35 des Dachmoduls verbunden sein. Zugunsten einer sta- 
bilen VeriDindung zwischen Verbindungsleisten und 
Dachhaut sind die Verbindungsleisten an die Unterseite 
der Dachhaut und/oder die Innenseite deren umgebo^ 
gener Seitenrander angefonnt. In diesem Fall bestehen 
die Verbindungsleisten bevorzugt aus Kunststoff- oder 
Metallschaum, vor allem Aluminiumschaum. 
[0012] Die Erfindung ist nicht nur auf ein Dachmodul 
mitseitlichen Verbindungsrandern beschrankt, sondern 
kann auch auf ein Dachmodul angewehdet werden, das 

^5 umlaufende nach unten umgebogene Rander umfaBt, 
die mit umiaufenden Tragrandern des Dachrahmenbe- 
reichs iiber ebehfalls umlaUfende gebildete Verbin- 
dungsleisten am AuBenrand der Dachhaut verbunden 
sind. 

50 [0013] Die Verbindungsleisten des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugdachs konnen in unterschiedlicher Weise 
im Dachmodul ausgebildet werden. Ein vorteilhaftes 
Verfahren sieht erfindungsgemaR vor, daB die Verbin- 
dungsleisten an die Unterseite der Dachhaut und/oder 

55 die Innenseite "von deren limgebogehen Seitenrander 
angeschaumt werden. Eine Alternative stellt ein Verfah- 
ren dar, bei der das Anschaumen durch Anspritzen er- 
setzt ist. Als Abwandlung hieryon konnen die Verbin- 
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dungsleisten durch Extrusion mit der Dachhaut und/ 
Oder deren umgebogenen Seitenrander gebildet wer- 
den. Zur Anbrlngung der Verbin dungsleisten bzw. deren 
Herstelluhg eignet sich jedoch auch ein Tape-Legepro- 
zeB, bei dem die Verbindungsleisten in Gestalt von Ban- 5 
dern an die Unterseite der Dachhaut und/oder die In- 
nenseite der umgebogenen Seitenrander der Dachaut 
angeiegt werden. 

[0014] Die erflndungsgemaBen Verbindungsleisten 
eignen sich vor allem dann, wenn sie in Gestalt von io 
Schaummaterial gebildet sind, auch zur Vomiontage ei- 
nes Fahrzeugdachhinnmels pder anderer Bauteile, wie 
etwa Elektrokabel durch Vorsehen entsprechender Auf- 
nahmen in den Verbindungsleisten und/oder Ejnfonnen 
derselben oder der Bauteile. 

[0015] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von 
Zeichnungen beispielhaft naher eriautert; es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf das ledigllch teilweise 
schennatisch dargestellte Dachmodul eines erfin- 20 
dungsgema3en Fahrzeugdachs, 
Fig. 2 eine Schnittdarstellung des in den Dachrah- 
menbereich eingesetzten Dachmoduls von Fig. 1 
entlang der Linie 81 , 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung des in den Dachrah- 25 
menbereich eingesetzten Dachmoduls von Fig. 1 
entlang der Linie 82, 

Fig. 4 eine Schnittdarstellung des in den Dachrah- 
menbereich eingesetzten Dachmoduls von Fig. 1 
entlang der Linie 83. 30 

[0016] Ein Dachmodul 10 eines Fahrzeugdachs (sie- 
he Fig. 1) ist an den ubiicherweise gewolbten Verlauf 
des Fahrzeugdachs angepaBt und umfaBt eine auBen- 
liegende Dachhaut 11 ,vorzugswelse aus Blech oder 35 
Kunststoff und als Versteifung mehrere quer an der Un- 
terseite der Dachhaut 11 verlaufende Dachspriegel, von 
denen In Fig. 1 ein vorderer Dachspriegel 12 und ein 
mrttlerer Dachspriegel 1 3 gezeigt sind. 
[0017] Das im UmrlB rechteckige Dachmodul 1 0 wird 40 
in eine entsprechende rechteckige Ausnehmung in das 
Fahrzeugdach angrenzend an Seitenholme 14 der 
Fahrzeugkarosserie eingesetzt. Bei den Seitenholmen 
1 4 handelt es sich um Blechprof ilteiie. Jeder der Seiten- 
holme 14, beispietsweise der in Fig. 2 und 4 gezelgte ^ 
Seitenholm 14, hat einen Innenliegenden Dachrahmen- 
bereich in Gestalt eines flachen Tragrands 15, der dazu 
dient, das Dachmodul 10 seitlich abzustutzen und der 
bei herkommlichen Fahrzeugdachkonstruktionen dazu 
dient, mit der Dachhaut des Dachmoduls verschweiBt so 
zu werden. Im Falle des hier beschriebenen Ausfuh- 
rungsbelspiels des Fahrzeugdachs mit dem Dachmodul 
1 0 ist nicht die VerschweiBung der Dachhaut 1 1 mit dem 
Tragrand 15 des Dachrahmenbereichs vorgesehen, 
sondern eine Verklebung der Dachhaut 11 des Dach- 55 
moduls 10 mit den seitlichen Tragrandern 15. Die vor- 
zugsweise aus Blech bestehende Dachhaut 11 ist an 
Ihren Seitenrandern nach unten umgebogen, so daB die 



4 

Dachhaut 11 im Querschnitt in etwa eine U-Fomi be- 
sltzt. Zwischen jedem Seitenrand 16 und dem zugeho- 
rigen Seitenholm 11 verbleibt eine Fuge 17, die mog- 
lichst schmai gebildet ist. Um dies zu gewahrleisten, 
sind an der Unterseite der Dachhaut 1 1 im Bereich ihrer 
Seitenrander Verbindungsleisten 1 8 vorgesehen. 
[0018] Die Verbindungslelste 18 ist bevorzugt an die 
Unterseite der Dachhaut 1 1 und die Innenseite des Sei- 
tenrands 1 6 angeschaumt und damit fest mit der Dach- 
haut 1 1 verbunden . Jede Verbindungslelste 1 8 erstreckt 
sich zumindest uber beide Seitenrander des Dachmo- 
duls 10, bevorzugt jedoch auch im Bereich der vorderen 
und hinteren Randern sowie der Versteifungen der 
Dachhaut 11 (beisplelsweise des vorderen Dachsprie- 
gels 12 und des mittigen Dachspriegels 13). Die Hohe 
der Verbindungslelste 18 entspricht in etwa der Hohe 
des Seitenrands 1 6. Bei der dargestellten Ausfiihrungs- 
form endet die Verbindungslelste 1 8 zuruckgesetzt vom 
unteren Ende des Seitenrands 16 in einer Flache, die 
im wesentlichen parallel zum Tragrand 15 verlauft, Die- 
se Unterseite der Verbindungslelste 1 8 dient zur Verkle- 
bung der Dachhaut 11 mit dem Tragrand 15. Diesem 
Zweck dient eine Kleberaupe 1 9 zwischen der Untersei- 
te der Verbindungslelste 1 8 und der Oberseite des Tra- 
grands 15. Aufgrund seiner funktionsgemaB geringen 
Hohe und geringen Brelte besitzt die Verbindungslelste 
1 8 geringe Masse und tragi damit nIcht wesentlich zum 
Gewlcht des Dachmoduls 10 bei. Sie Ist leichter und ex- 
akter hersteilbar als eine zusatzllche nach innen oder 
auBen gerbhtete zusatzllche horizontale Abkantung 
des Seltenrandes 16. 

[0019] In den Verbindungsleisten konnen auch Auf- 
nahmen zur demontierbaren Vomnontage des Innen- 
himmels oder anderer Bauteile, wie etwa Elektrokabel 
vorgesehen sein. Diese Bauteile konnen bei der Her- 
stellung des Dachmoduls auch in die Verbindungslei- 
sten eingebettet werden, wenn die Verbindungsleisten 
beispielsweise an die Dachhaut 11 aufgeschaumt, an 
dIese gespritzt oder im Tape-LegeprozeB angeiegt und 
dadurch angeklebt werden. Als Material fur die Verbin- 
dungsleisten 1 8 kommt Kunststoff ebenso wie Alumini- 
umschaum In Betracht. 

[0020] Die Unterseiten der Verbindungsleisten 18 
konnen abweichend von der Darstellung in den Fign. 1 
bis 4 bundig mit den Selten randern. 1 6 angeordnet sein 
Oder auch geringfugig uber diese nach unten vorstehen. 

Bezugszeichen I iste 

[0021] 

10 Dachmodul 

1 1 Dachhaut 

12 vorderer Dachspriegel . 

1 3 mittiger Dachspriegel 

14 Seitenholm 

15 Tragrand 

1 6 Seitenrand 
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17 Fuge 

18 Verbindungsleiste 

19 Klebefaupe 

Patentanspriiche 

1. Fachzeugdach mit einem Dachmodul (10) zur Be- 
festigung an einem Dachrahmenbereich einer 
Fahrzeugkarosserle, mit einwarts an die Seitenhol- 
me (14) der Fahrzeugkarosserle anschlieBenden 
Tragrandern (15) fiir das Dachmodul (10), dessen 
Dachhaut (11) nach unten auf die Tragrander (15) 
umgebogene Seitenrander (16) aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Innenseite der Dach- 
haut (1 1 ) im Bereich ihrer Seitenrander (1 6) Verbin- 
dungslelsten (1 8) angeordnet sind, die zur Befestl- 
gung mit den Tragrandern (15) des Dachrahmen- 
berelchs bestimmte Unterseiten aufweisen. 

2. Fahrzeugdach nach Ahspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Unterseiten der Verbindungslei- 
sten (18) im wesentllchen parallel zu horizontale 
angeordneten Tragrandern (15) des Dachrahmen- 
bereichs verlaufen. 



dadurch gek nnz ichnet, daB die Verbindungs- 
leisten (18) an die Unterseite der Dachhaut (11) 
und/oder die Innenseite der umgebogeneri Seiten- 
rander (16) angespritzt werden. 

5 

9. Verfahren zurHerstellungeines Dachmodulsfurein 
Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungs- 
leisten (18) an die Unterseite der Dachhaut (11) 

10 und/oder die Innenseite der umgebogenen Seiten- 
rander (16) durch Extrusion angefonnt werden. 

10. Verfahren zur Herstellung eines Dachmoduls furein 
Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, 

15 dadurch gekennzeichnet, daB die Verblndungs- 
leisten (18) an die Unterseite der Dachhaut (11) 
und/oder die Innenseite der umgebogenen Seiten- 
rander (16) als Bander angelegt und angeklebt wer- 
den (Tape-LegeprozeB). 

20 



25 



3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Unterseiten der Verbih- 
dungsleisten (18) mit Kleberaupen (19) versehen 
sihd. 30 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch 
g kennzeichnet, daB die Verbindungsieisten (1 8) 
an die Unterseite der Dachhaut (11) und/oder die 
Innenseite der umgebogener Seitenrander (1 6) an- 35 
geformtslnd. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsieisten (18) aus 
Kunststoff- Oder Metallschaum, vor allem Alumini- 40 
umschaum bestehen. 



6. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch 
g kennzeichnet, daB die Dachhaut (11) des Dach- 
moduls (10) umlaufend nach unten umgebogene 
Rander sowie umlaufend Verbindungsieisten (18) 
zum Zusammenwirken mit umlaufenden Tragran- 
dern (15) des Dachrahmenbereichs umfaBt. 

7. Verfahren zur Herstellung eines Dachmodulsfurein 50 
Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungs- 
ieisten (18) an die Unterseite der Dachhaut (11) 
und/pder die Innenseite der umgebogenen Seiten- 
rander (16) angeschaumt werden. " 55 

8. Verfahren zur Herstellung eines Dachmodulsfurein 
Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
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(54) Fahrzeugdach mit einem Dachmoduj und Verfahren zur Herstellung eines solchen 
Dachmoduls 



(57) Die Erfindung betrifft ein Fachzeugdach mit ei- 
nem Dachmodul (10) zur Befestlgung an einem Dach- 
rahmenbereich einer Fahrzeugkarosserie, mit einwarts 
an deren Seltenholme (14) anschlieBenden Tragran- 
dern (15) fur das Dachmodul (TO), dessen auBen liegen- 
de Dachhaut (1 1 ) nach unten auf die Tragrander (1 5) zu 



umgebogene Seitenrander (16) aufwelst. Erfindungs- 
gemaB sind an der Dachhaut (11 ) im Bereich von deren 
Seitenrandern (1 6) Verbindungslelsten (18) mit zur Be- 
festigung mit den flachen Tragrandern (15) des Dach- • 
rahmenbereichs bestimmten Unterselten vorgesehen, 
die mit der Dachhaut (11) vorzugsweise durch Ansprit- 
zen Oder Anschaumen verbunden werden^ 
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